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Il Marchio francese'ha
avuto storia breve ma

& riuseito a lasciare un_ "

segno indalabile ne!fr:nn‘ﬁfdn
della autumuhlllj,gf-'azie:

al risultati gpﬂf‘tiul e allo
spirito di innovaziona che lo
ha sempre contraddistinto.
A Romorantin, oggi, si
possonc ancora ammirara
tutti | modelli che hanno
econtribuito al successo
della Casa.
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& circa duscento km a sud di
Parigi, esiste una cittadina scono-
sciuta al pll; Romoranting |l sun
nome farebbe pensare ad un luo-
go suggestive e earlco di emozio-
ni, ma il paese, in realts, ha ben
poco di romantico. Remaorantin
ha originl recenti, che risalgono
agli Anni ‘60, periodo in cul fu
scelto come centrg di sviluppo e
produzione di un importante mar-
chio automobilistico: la Matra.
Dopo un passato radioso ¢ una

profonda crisi, la Casa francese ha
chiwso definitivamente | battenti,
ma a Romoranting, indugiando
sulle poche indicarioni stradali
presentl, si pud raggiungere il
mnusen dedicata al Marchio,

Esposizione tematica

La costruzione della sede del mu-
seq risale a diversi decennd fa, ma
mantiene ancora intatta quell'at-
mosfera carica di fascing necessa-
ria per rivivere le emozioni che le



circa 60 vetture custodite hanno gia
regalato alla storia. L'esposizione si
divide in tre sezioni: la prima, Matra
Automobiles; in cul sono esposie e
wetture stradall e le auto che hanno
corsn nelle Formula 1, 2 e 3 e nel
Mondiale Sport/Prototipd; la secon-
da, al piana inberrato, che ospita |
prototipi realizzati dalla divisione di
ricerca della Matra, in cui sono nate
were pietre miliari come, per citarne
una, la Renault Espace; fa tarza, una
mostra a tema che viene periodi-
camente aggiornata {e che fino a

gennaio 2009 presenta la storla della
Simca, altro marchio francese glorioso
€ purtroppo scomparso), Le tre aree
sono ben integrate una con Paltra e,
per visitarle con la dovuta attenzione,
sono necessarie circa 3 ore.

Cos’e la Matra?

Camminare per le stanze del museao
significa rlparcorrers la stara della
hatra, costellata di tanti successi
i altrettanti periodi difficill. Ma
cos'e la Matra? | pld giovani molto
probabilmente non saprebbero cosa

risponders, mentre le persone di
mezza eta ricgrderebbero le coupé

a tre postl degfl Anni *70. Un ses.
santenne appasiignato di motori,
invece, potrebbe iniziare a parlare di
Forrmula 1, di Mnnrji':qm sport proto-
tipi e di auto da corsaiin vetroresina,
leggere e weloc.

Ma la Matra & molto piodi questo,
2d ¢ un peccato che le difficolta eco-
nomiche abblano decretata:la fine
di un Marchio che in pochi .r|_r:r|.i di
attivita & riuscito a conquistare fimass——
& Fispetto.
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E Le auto raccaontane WUniverso Matra

Auvtomobili dallo spazio

La hdatra, acronima di rl.-{l'_.‘-:_'ﬂlliqllq_' Aviation 1rac.
tian, nasce nel 1941 e, nel seconde dopoguerra,
% 5|;,:||_*~q_'i:_:|i::'f.ﬂ relia rcerca -’.paziale. aeronautica
&, successivamenta, alettronica. Mel 64, in seno
all‘arienda nasce il dipartimento autocmobilistico
Patra Sport che, grazie al Bnow-how acquisito
nel raparto di ricerca e sviluppo aerospaziale @
alla guida oi L, Lagardere, riesce in breve tem-
po ad affermarsi come un punto di fiferimento
In carmpo motoristico. || primo passo in campo
automchilistics awiene con acquisizione della
“René Bonnet Automobibes”, una piccala realth
artiglanale che, sfruttando la meccanica Renault,
costruiva s Djet, un'automohile in vatrorasi-

na con telaio tubolare. La Djet, nella versione
Lii6, partecipd anche alla 24 ore di Le Mans &
proprio su quella Lagardere inizid a lavorare, Mel
1964 fu presentata la Djet con marchio hMatra,
I'auto era disponibile con motare 1,100 (che
erogava 00O o conun 1.300 da 105 CV. Fu
costruita fimo al 1968, sulla meccanica della RE
Gordini, vettura su cui malti aliri preparatos
framcesi realizzarono le proprie auto

| BAGHEERA 2
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Subito in gara

Camminanda per larea del museo in cui sona
esposte le auto ci sl accorge subito del passata
gportivo di prim‘ordine della Casa. Efettivamen-
i, ad un paio di anni dalla prima vettura, la
hatra Sport equipaggiata cen metore Ford de-
butté vincendo in Formula 3. Propric dalla colla-
Boraziang eon la Casa dell'Ovale Blu nacgue |a
530, prima auto integralmente batra, Mon era
beflissima, sembrava addirittura sproporzionata,
i can il 100 Fard @l pedo fdalto, per wa
della carrozzeria in vetronesing, risulkd essore
una placevols wettu-
retta sportiva, La 530
fu realizzata in due
wersionl, 54 e LX, e
fu prodotta in diverse
migliaia di esemplari.
el 19687, dopo un
anna di apprendi-
statoin Formula
2, la Matra

Guif sodie, Mogreseo
ol Afusoo Matra a
Aamaraidin i basse
@ shnistra [ Ronaunt
Expace FT, con modors
Wirilams o, sohto, (@
Baghars, wura coupd
caratiorizzata da un
alaitacalo con lre g
im finioa.




nizio la stagione in Formula 1 e, grazie alle
qualithy dej |:':-||n-|,i {che correvana anche nel

Mondiale Sport/Prototips), raggiunse

in breve tempo una competitivita €

ded risultati impensabili. Tra i piloti che

legarana il loro nome al Marchio =i tro-
vano nomi come lcks, Stewart, Balioise,
ichlesser & Pescarsdo, oltre ai tanti altri.

Motori ruggenti

Pagsegaiandn peril museo si arriva poi
in una zona particelarmente buia, Dagli
altoparianti esce un suggestivo sottofondo
musicale: il rombo {riprodotto. casualmen.
ta} della dozzina di maotori 0 &posti, dai 4 ai

12 cilindri. Proprio il primo 12 cilindri della
Caza fu swiluppato grazie agli entuslasmanti
risultati spartivi, al desiderio di ficerca insito
nelba spirita dell’azienda, ma anche per mezzo
dai fondi genercsamente concess| dal Governo
per realizzare una vetlura di Formula 1 tutta
francese. Il motore fu presentato nei primd mesi
dal 1948, venne prima mentata sulla vettura
da labaratoria M59 ed esordi poi in Formula 1
sotho il cofano della BM5S10. Ma né questa vel-
tura reé [a successiva M517 riportarono grandi
seccessi; La svolta nella serie awwenne invece
con la MSED, auto che coansenti a |. Stewarl di
vincere il suo primo titolo mondiale. All'interno
del musen sono esposte circa dieci Matra che
hanno partecipato al campionati di Formula 1,
20 3 Dalle Formula 1 85 11/12 del 68, k45
B0 ded '69, M5 1200 del *?0 e '72, si passa alle
Formula 2 M56 del ‘a6 & MST '69, alle Farmula
3 W51 del "65 (la prima Formula con marchio
bdatra) e b56 del ‘67,

U'addio alla Formula 1

el 1973 Lagardere decise di abbandonare la
Formula 1 per concentrars salo sul Mondiale
spaart pratotipi, 1 testimone dei maotori Matra
passo alla Ligier che, grazie alle capacith i |
Laffitte, fece ancora vincere il molare V12, che

Qi gapra, da sinistra, una Matra Simen GG MG

ool 1970 chir winss § Ceiblriusms des G mies
con pquipaamio Forertine-Geling iz M50
i Foamiuda 1 con dabarey Coswartl
con eut Jfackie Stewart s lowrod
Caaumgiams ohad smomdio med 89 in
MGID, penenda per cormere o
Lix Mans.

O sopre, fa MEI0 LY, vna coupd prodotia dal 1967 al 1873 sobte, wna carrailats ol
momogosta che karne partecipata af campiarall dif Farmoly 2 @ Farmols 3,




. Le auto roocontano Univerao Matra

spingeva al successo la Ligier |5% da Formula
1 esposta al museo, La scelta di Lagardere di
concentrars sulla serie sport probotipi deriva-
wva dal fatto che le vetture della Casa francese
avevann prestazioni di prim’ording per guealia
cateqoria. E infatti, dalla M53620 del 1966 alla
MSEA0 del 1974 (tutte esposte al museo), la
hAatra ha collerionato tantissime vitlone. Le
pil importanti furono guelle attenute dalia
MSE70, in grada di far salire i suoi piloti sul
grading pil alte del podic alla 245 di Le Mans
per ben tre volte.

In fila per tre

sempre nel 1973 venne presentata la Matra
simea Baghera. Fu la prima coupe €on tre
posti in linea, motore centrale € canrozzena

in vetroresing, Le prestazioni erano buone, e
finiture, invece, lasciavano un po” a desiderare,
Prociotta clal 1973 al 1980, venne proposta in
dise versioni, uma pii semplice &d economica
e una pid rlcercata, infarcita di tutta quella
plastica che negli Anni ‘70 ¢ "B0 caratterizzava
il mondo defle auto i produzione, Dal 1980 al
1984, ultimeo anno di vita del Marchia, fu pre-
yentata la Murena, degna erede defla Baghera,
Era disponibile con due ereobkor, un 1,6 & un
2.2, e nella versione 5 era capace di 142 LV,

La Murena manteneva l'impostazione generate
della precedente Baghera, ma sfoggiava un
aspetto pitl placevole e lineare, caratterizzato da
linee tese malto in voga in quel periodo (come
quelle della Fiat X1/9, della Tiumph TR7 e della
Toyota MR2, per fare qualche esempic).

Il periodo della Renault

Megli anni il marchio Matra & stato acquistata
da Chrysler prima & da Peugeot pal. Ha asso-
ciata il proprio nome a Talbot e Simea ed &
stato infine acguistato dalla Renault nal 1284.

Oui sepra, la Ranche, prime asempio di veicelo frasvorsasio o antesignana dod modermi
Buwy in afte & sinistea, umo ded famesd 12 cilindri a V da campeiizions) satfa, srradaliind
irp irraates all gift-shap del mugsoo.




in questa pagine,
daii‘alts, wage sorfe ol
concept ol hamms
anticipate alcum
madeil o sorke e
el lp Raniwlt Tivingo
& la Espace. in basso
i daatra, ine scorcio
dedln mostra slastita
allfiffarms del museo
oo racconts o storin
o e altrg Marchio
frrcose SCOMparso,
guaita daita Sirmca

L'acquisizione da parte del colosso francese,
da una parte ha decretato la scomparsa defini-
tiva del Marchio, ma dall*alira ha assicurato
I"attivied produttiva della struttura di Roma-
rantin firo al 2003, Proprio a Remoranting in-
fakti, sono state prodotte le prime tre versioni
dell'Espace, A testimoniario sono esposti tre
esemplan del famoso monavolume, altre alla
versione F1 del 19%4 {con motore Williams da
Formela 1 che, con una potenza di 830 CY,
poteva scattare da 0 a 200 in "3 e superare
i 300 ken/h di velocitd massima) e alla Avan-
time, ultima evoluzione dal progetto multi-
spazic nato nel 1987 con il prototipo PTA,
Tra le vetture esposte all'interno del museo st
incantranc anche la Rancho, prodoita dal '77
al 1983, primeo esempio di vettura *rasversa-
le” e anticipatrice di molti concetti riproposti
dai moderni 3uv e la M530 persanalizzata nel
1967 dall’artista Sonia Delaunay che la dipin-
SECOME un enorme puzzle,

La cantina degli esperimenti
srendendo al pianc inferiore i si trava di
fronte ad una trenting di prototipi della Casa.
Qltre al gia citato P18 (da cui derivé il prima
Espace di zerie), 51 pud ammirare, ad esem-
pio, il P28 del 1985; un piccolo monovalu-
me, lungo appena 2,55 metrl, con motore
metociclistico 123, antesignanc, in un certo
senso, della prima Twingo. O ancora la P29
del 1986, un veicolo a forma di freccia di
grandi dimensioni con telaio in alluminio

e trasmissione sulle gquattro ruote a filo in
keviar. C'& poi la concept P38, sviluppata nel
1289 per i test di accelerazione: un cunea
CON uUn rapporto peso potenza o 5ol 3.5 kg/
CV in grado di raggiungere | 100 all'ora com
partenza da fermo in meno di 5% o il P47 del
20, wna quattre posti a forma di cubo coni
sadili indipendenti & rotanti, il P54 del 1905,
che ricorda la Citroén Picasso, o ancora la P70
del 1998, uno studio di utilitaria con motore
termico accoppiata ad un‘unita elettrica. Tra
| prototipi pil recenti, infine, sono esposti
I"Espace Sharro, sempre del 98, una spider
senza parabrezza con 5 sedili Sparco (di cui
gli anteriori carenati come nelle vetture sporl
Anni “5307 e la M72, una sorta di dune bugay
dal terzo millenric,

Alla fire una rampa di scalbe o riporta verso
luscita, ma giunti di nuova al pianterreno
attraversiamao Pimmancabile gift shop dove
gadget, videocassatte e una rassegna completa
di medellini permette ai visitatori di portarsi a
casa un recoerda dell’ers Matra.
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