. Hetrnspetti_we Matra DJET

Pensata dall’artigiano
di Champigny si mise in
mostra a Le Mans prima
di essere realizzata anche : .
in versione stradale. Agile "-' - R -
e leggera, era in grado di '
superare agevalmente i
200 chilometri orari.

m Eny GiroLar Banss

B £ la prima vettura francese con maotone
posterione centrale, architettura utilizzata solo
successivaments da Ferrari @ Lamborghini.
sehbene siana tante le versioni, purtroppo gli
esernplari costruiti sono solo qualche miglia-
in. In circalazione quindi s slima nom Ce ne
slano pid di un migliaie. Pariamo della DIET,
presentata nel 1962, Uideatore & René Bon-
net di Champigny, artigiano del motornsma
francese paragonabile al genio di [san Redets,
fondatore dell’Alpine. Il simbolo della Bon-
net & il capricorno, suo segnd Fodiacale.



Una DJET fapegrata in ura gara a Mandihary ael 1965
& sl simistra; | spo ddeators Beand Fomnet ofe por
probilean of andufe codebe Iz sua aziends a0 Ml

Swlle sfondo i logo della piceals Cosa transalplna.
i rome "asramailico” fr modifiooto per somplifcres
I proafuichs in frarcese.
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Esordio a Le Mans
I cpuiedles stessa anmo la prima DYET corre a Le
bans nel 1962 con Bermard Consten @ |osd
Bosinski, plazzandosi 17esima assoluta e prirma
nElla classe fimo a 1,000 co dato che monta il 4
cilindri Renault Gordini di 996 <, La linea & di-
segnata da lacques Hubert e, rispatto alla futura
viarsione stradale, presenta un allargamento gel-
la parte posteriore, La wettura poi corre in altre
iare s |::-i':.l,ﬁ = el mll:,- con risuftati interessanti.

in nome della velocita

M frattermpo Clauds Bonnet, figho di Rend, ter-
mina il senvzio militare ed sta il padre & reakzzare
il segno. Mel mesl sequenti preparano la AeroD]ET
per la successiva ediane di Le Mans, una versions
allungata & aercdinamica {da qui il nomse), della
DIET; la fesmna & stucliata per affrontane al megliod
lunighi rettifili presenti sul crouito dells harthe. Pas.
tong per la 24 Ore cinque vetture. Una sola armiva
af termine, -:_:|u|_*l|._: uaclata da |ean Pierre Beltose

e Claude Bobrmeshki, che & undicesima assohla
coy una vebooita media di oltre 150 km orari.

La versione stradale

Il risuliabo & incredibile & suscita in Bonneat il de-
siderio di continuare L slida, La DJET 1 nasce’in
sversione stradale nel 1963, La meccanica rimane
r_:||_|r_'II.,1 EEmault Gordani, ¢on il molore portato a
1.108 cc con 66 OV, Poco dopso vidre presen-
tata la versione pit sportiva, la DIET I, com una
potenza di B0 OV, Tutto sembr andare. per il
mieglio ma bo sviluppo della Bonnet DJET =i ar-
resta dopo kb costruzone di soll 198 esemplari.

Passaggio alla Matra

Eil 1954 quance René Bonnet decide, per pro-
blemi di salute, di cedere la costruzione della DJET
alla Matra Sport guidata da Phiippe Guedon,
societa el gruppo hAatra chrello da jeansLiuc
Lagardére (a Romorantin esisteva gia la fabbeica
“Cenerale o AppScations Plastiques” per [a kavora-
Ficne della resina che levaorav per 1 5080 hiatra
Sports). A figlie Claude rimane per un anno a se-
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in alie o sinistre oicuns
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Matra 3 Romsorantin.
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Sopra incidenie cha mise fror gava fe Bonoot AoreDJET & Reger Masson & Pierro
Mannerst alln 24 Ore di Lo Mans del 1083, Sotio wna foto pubbiicltaria daite DJET g
prodotts dalle Mato,

guire Pevoluzione della DIET ma successivarmenis
decide di abbancorare s hatra ed inizia a costrui-
e dedle vetture Formula su base Volkswagen,

Erede innaturale

Mel 1255 arrivanc la JEF Y & DJET Vs (dove
8" Indica la versione con testata emisferica
Caordini}, sostituite dal 1967 dalle JET 5 e [ET
55, UlEimo aggiomamento el 1967 con la
nascita della JET &, ¢on motore di 1.255 cce
105 CV sulla versione stradale, 210 km qrari e
cambic a 5 marce della B8 Gording per gli wltimi
asemplar. A Ginevra del 1967 viens presen-
Litta 'erede 530, con meccanica Ford Taunas
e maotore da 1. 700 cc. 5 tratta di una vettura
pif comoda, meno sportiva e dalla linea dal
fascino discutibile. Insommma wn’altra storial

Neulra nelle curve

Mel 1965 Piera Taruffi prove la DIET per la
rivista italiarng “Automobile™, Scrisse che, nonc-
stante alowni difetti di giowventi tipo | freni che
tendono a perdere efficlenza, | cambio incerto o
Iz sterzo dura, il miglior pregie di questa vettura
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: piatra OJET

& | meutralita nelle curve, Sul circuito di BMon-

cure ad una

di cilinedrata dal 15463 ymienta buoni...

Abitacolo da sauna

iica fhanault elaborata Cordani, | due

arma & triange
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Sopra fa WET Luxs con
tofto apribite, a dostra
i fmlnio defie vediovrs,

A sinistra una DJET of
Rally de Cavennos,

ed a quadrilaten sovrapposti @l posteriore, fanno

i cpeesta wettura o 1,108 oo uma piccola auto da
Forrmula. Sa mon fosse per la modotta misura del
peiemalicl - T45 3R15 - che dannd poca Sicurerza,
sarebbe un'auto ideale; maolto pil bilanciata della
contemporanea Alpine A1100 1l cx della prima sere
B 025 per la vettura stradale e 0,22 per la versio-
ne Le Mans e le consente di toccare e superare |
200 brn oeanl. Un aspetlo negativo da ricordare &
lelevata temperatura dell'abitacolo, Mon & solo

il motore, subite dietre alle spalle del pilota, a
portare calore, ma anche il vetro posterione, che
con la forma a cupola, produce mediamente una
temperatura di 28° all'interno, Una piccola sauna,

Estetica diversa
BAolto divesse le DHET costruite dalls Ba-
tra e dalla Bonnet. La prima, infatt, ha
imtrodotie ke varant] necessarle a rende-
re la vettura pil stabade e sicura, Per fark,
I moddica pii evidente & stata Fallunga-
rmento di circa A0 crm. La coda risulta mena
rastremata al vetro pasteriore ¢ la karghezea passa
dia 140 4 150 om, # peso aumenta di circa 50 kg, La
madifica § & resa necessaria a causa delf adoEione di
una braerih anteriore indorzata e dell'allungamentao
dei supporti dei triangoli posterion di & cm. Le finiture
miglicrano la vettura, tanto che allasista della Bonret
le prirmie impressioni furono quella di essere davant
ad unopera di bricodage - oggi dirermso di auto in kit
- ma non va dirnenticato che b costruzions era tatal-
miente artigianale, Venne presentata anche la versione
Luxe, con legno vemiciato all'internc @ tatto apribile,

Gambia 'apertura

Rispetto alla Bonnet, la Matra presenta i pa-
raurti a lama, Si perdona quindii poco eleganti
parawrti verticali. Mella coda compaiona i fanali
tondi della Sim<a e vengone abbandonati
quelli tondi prefevati da un camion di origine
francese. Altra particclanta & 'apertura del
cofamo motore: mentra sulla Bonnet le camiders
sona subla coda, sulls wersione Matra Faperivrs
prevede le cerniere rivolte varso Pabitacolo,
consentendo di operare sugli organi meccanic
con relativa maggior praticita, Meglhi anni la
linea & comungue fondamentalmente rimasta
imvariata, e forse la Matra ha migliorato s coda
rendendo I"auto il longilinea {lunghezza

i 422 om rspetto al 380 della Bonnet),

Tra Alpine ed Opel

Il frentale presenta due grandi farl carenati,
came s Cormeeniva gl Anni “60, B colano o
maolte basso e filante e la finea di cintura forsa
fa apparre "abitacolo pil alto di guetla che

iy realtd & (altezea massima, 120 cm}. Una
persona troppo alta sicuramente fa fatica ad
accedere & soprattutio guidare una DIET. Alou-
ni particolar sono ricercati, come ad esampio
e feritole per lo sfogo dell’ara dell’abitacobo
sui montanti posterion, La vista lateribe ricorda
per alcuni aspetti Panteriore dell®Alpine AT10
ed il posterore dell Chpel GT, ma nal comiplesso
la DJET & wna vellurs wnica, nata dalla passione
£ purtroppo abbandonata per un progetto

{la 5300, non all'altezza delle aspettative.
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